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Spolecny navod na motory FM

V soucasné dobé mame ve vyrobnim programu motory o objemech 60, 70, 85, 120, 140, 170, 210,
420 a 800ccm, vSechny v 4-taktnim provedeni. K zakoupenému motoru jste dostali stru¢ny navod pro
dany typ motoru. Tento popis Udrzby a dalsich rad se viceméné tyka vsech motor( bez rozdilu a
vénujte mu prosim pozornost. MlzZe vam usetfit zbytecné starosti, usetfit zbyteéné vynaloZené fin.
prostiedky a ochranit zdravi vSech zucastnénych.

Zastavba motoru do modelu je velmi individudlni, je potfeba mit jiz néjaké zkuSenosti se zastavbou
velkych benzinovych motord nebo se poradit ze zkusenéjsimi kolegy v okoli. Na zfeteli je tfeba mit
hlavné pevné uloZeni motoru a to jak dostatecné dimenzovanou prepazku, tak i vlastni uchyceni
motoru k prepazce. Kvalitni Srouby, zavitové lepidlo a samojistici matice jsou samozirejmosti.
Neuvazujte jen s hmotnosti a vykonem motoru, ale kalkulujte i s vibracemi.

Dalsi dUleZitou véci je dokonalé rovnomérné chlazeni pokud moZno celého motoru, ale hlavné valct
a hlav. Pfitom nemyslete jen na vstup chladiciho vzduchu, ale také na vystup horkého vzduchu za
motorem, ktery by mél byt vyrazné plosné vétsi nez vstupni otvor, aby nastalo spravné proudéni
vzduchu. Daji se s Uspéchem pouzit i rizné prepazky — usmérnovace vzduchu na vstupu, aby proudici
chladici vzduch Sel opravdu tam, kam potrebujeme. Nezapomernite také na dostate¢nou vzdalenost
vyfukového potrubi od hoflavych material( a na proudéni vzduchu okolo vyfukovych kolen a tlumica.

Montaz benzinové soustavy

v vy

Nadrz je nejlépe umistit do tézisté modelu, tim se zajisti, Ze se tézisté neposouva, jak benzinu ubyva.
Lépe je nadrz umistit nad rovinu karburatoru. Pro prvni start ( nebo v pfipadé, ze pokazdé vsechno
palivo vyCerpavate) se ujistéte, Ze je celd benzinova hadicka smérem ke karburatoru zaplnéna
palivem a bez bublin. Teoreticky je jedno jak je palivova cesta ke karburatoru dlouha, ale samozirejmé
je lépe, kdyz je co nejpfiméjsi a nejkratsi. Palivovou hadicku instalujte pokud mozno tak, aby jste

v pripadé nutnosti mohli sledovat, jestli v palivu nejdou bubliny vzduchu. Protoze palivo ma snahu
diky vibracim nadrze pénit, pouzivaji se specialni nasavaci koncovky do nadrze, které soucasné
funguji jako zavazi a tak zajistuji neustalé ponoreni saci koncovky paliva za vSech okolnosti a poloh
modelu letadla. Nazory na tyto koncovky se lisi, jsou piloti, ktefi tyto koncovky s ,filcem” pouzivaji,
aby zabranili pénéni paliva a zavzdusnéni palivové soustavy a dalsi zase tvrdi, Ze by se z nich mohl
uvolnit vlakno a dostat do karburatoru. Proto pouzivaji jen saci koncovku se zavazim a problémy

s pénénim paliva nefesi. V obou pfipadech — a na 200% v tom druhém — je naprosto nutné mit
palivovou soustavu naprosto dokonale vycisténou a profouknutou a pak jiz jen Cerpat filtrované
palivo, nejlépe dvoustupnové. Tj. palivo nalévat do kanystru na letisté pres filtr a pak na letisti pfi
dotankovavani modelu prohanét palivo jesté pres zabudovany pritokovy filtr. Koncovky na tankovani
mit neustale uzavieny ¢epickami, aby se vyloucila moznost znecisténi paliva a nasledného selhani
motoru ve vzduchu.
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Palivovou nadrz umistnéte tak, aby co nejméné mohla vibrovat, soucasné byla pruzné ulozena a
nemohla se uvolnit nebo prodfit o upevinovaci prvky. Uvédomte si, Ze plné natankovana nadrz je
pravdépodobné ( po motoru) druha nejtézsi ¢ast palubni vybavy modelu. Jak konkrétni nadrz
smontovat atd je popsano v navodu k nadrzi, jen bychom radi upozornili na ovzdusnéni nadrze — zde
pozor kudy je vedeno a kam vyusténo! Mize i za letu dojit k Gniku paliva napf. na vyfuky a to pak
muze byt problém. Palivové soustavé celkové vénujte maximalni pozornost jak z hlediska
spolehlivosti, tak z hlediska bezpecnosti. PouZzijte hadicky urcené pfimo na benzin! Jiné béhem
provozu rychle ztvrdou a je riziko Uniku paliva. Osvédcené jsou Zluté hadicky oznacované Tygon. Jsou

navic prihledné, coz se hodi na sledovani, zda ptripadné nejsou v palivové soustavé bubliny.
Zapalovaci soustava

PFi umisténi zapalovani méjte na mysli hlavné dvé véci: zapalovani je pIné elektronické a vibrace mu
nemusi délat dobre a dile mlze byt zdrojem ruseni pro palubni soustavu fizeni modelu.

Proto zapalovani umistime na vhodném misté ( s prihlédnutim k délce vysokonapétovych kabell ke
svickam), ale co nejdale od pfijimace a kabelaze souvisejici s fizenim modelu. PouzZijeme podobné
ulozeni jako se doporucuje na pfijimac — tj. podlozime jednotku zapalovani pruznou gumou apod.
Velkou pozornost je tfeba vénovat vedeni vysokonapétovych kabell ze zapalovani ke svickam. Napéti
v tomto kabelu se mize pfibliZit 20 000 voltd. Kabel nikdy neldmeme do prudkych ohybl, umoznime
mu pokud mozno pozvolny ohyb, na mnoha mistech ho prichytime k pevnym c¢astem, aby
nedochazelo k prodieni vibracemi. V exponovanych mistech nebo v mistech kde je kabel vice tepelné
namahan ho mizZeme dat jesté do spiralové ochrany nebo povlec¢eme silikonovou hadickou.

Zapalovaci svicky ménime dle doporuceni pro dany typ motoru. Pouzivame predepsané svicky a pfi
kontrole svicky se zamérime na barvu elektrod svicky a vzdalenost elektrod. Soucasné kontrolujeme,
zda nedoslo k ¢aste€nému upaleni nékteré z elektrod. Spravna svicka ve spravné sefizeném motoru
by neméla byt cerna, ale spiSe do hnéda a bez viditelného karbonu. Stav svicky posuzujeme po delSim
letu v bézném rozsahu otacek, ne napr. po déletrvajicim béhu naprazdno — pak je kazda svicka cerna.
V pripadé jakykoliv pochybnosti svicku vyménime. U vicevalcovych motorl vidy ménime viechny
svicky najednou !!!
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